Zajem o carsharing v Cesku roste. Sdileny automobil se ale nevyplati kazdému.
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Cizi auto, které ceka za rohem. Zaplatite v aplikaci, zaparkujete kdekoli a klicky nepotiebujete. Sdilené
vozy parkuji v ¢im dal vice méstech a stavaji se béZnou soucasti Zivota. Pro nékoho mohou byt
vyhodnéjsi nez vlastni auto.

Clanek: https://www.seznamzpravy.cz/clanek/ekonomika-byznys-trendy-analyzy-zajem-o-carsharing-
v-cesku-roste-sdileny-automobil-se-ale-nevyplati-kazdemu-291935

Analyzu si také muzZete poslechnout v audioverzi.

Sdilend auta se stala béZnou soucasti méstskych ulic. V Praze uz dnes neni vyjimkou, Ze ¢lovék odemkne
vz telefonem, dojede si pro nakup a necha auto o par ulic dal. Carsharing tak méni zpUsob, jak lidé ve

méstech cestuji, a poptavka po ném dal rychle roste. Plati se vétsinou jak za kilometr, tak za ¢as. V Cesku
aktualné sdilena auta nabizi nékolik spolecnosti - patfi mezi né Bolt, Anytime, Car4Way nebo Autonapdl.

,Typickym uZivatelem Bolt Drive je méstsky clovék, ktery auto nepotiebuje denné, ale hodi se mu ve
chvilich, kdy je potfeba néco odvést nebo je tieba nékam dojet,” fika generalni manazer Bolt Drive pro
Ceskou republiku Patrik Pis¢ak.

Nejcastéji jde podle néj o vikendové vylety, pfesuny za rodinou, vétsi nakupy nebo situace spojené se
stéhovanim. ,Carsharing zaroven lidé pouzivaji jako doplnék k MHD nebo taxi — kdyz potfebuji pohodiny
presun mimo centrum nebo do mist, kam se verejnou dopravou dostanou hir,“ dodava s tim, Ze

spolecnost brzy planuje spustit také moZnost cestovat s pljcenym autem do sousednich zemi.
Jak se carsharingu v Cesku dafi

Bolt podle Pi¢aka v Cesku dlouhodobé sleduje silny rist zajmu o sdilena auta - a trend odpovida situaci
v celé Evropé. Upozorfiuje na nejnovéjsi vysledky European Carsharing Barometru, podle kterého vzrostl
pocet sdilenych aut v Evropé meziro¢né o 8 %, pficemz pravé zemé stfedni a vychodni Evropy patfi mezi
nejdynamicté;jsi trhy.

,Ceska republika je v tomto sméru velmi aktivni: podle dat Asociace ¢eského carsharingu vzrostl trh
z 90 vozU v roce 2015 na témér 2 tisice dnes a Praha je jednim z nejvyuZivanéjsich free-floating trhi
v regionu,” vysvétluje.

Vice nezZ ¢tvrtina jejich zakaznikd podle néj uskuteéni mésicné vice nez deset jizd. Evropsky report
zaroven ukazuje, Ze sdilené vozy maji vyrazné vyssi miru elektrifikace nez soukroma auta, coz je
v evropskych metropolich velmi aktualni téma.

Podle predsedy Asociace Ceského carsharingu Romana Filipa s poctem aut roste i pocet jejich uZivateld.
Pravidelné sdilena auta aktualné vyuzivaji vyssi desitky tisic fidi¢(, a to prevazné v Praze.

Postupné se ale rozvijeji i mensi regionalni projekty. ,Treba v Brné plsobi jeden nas Clen jiz deset let.
Dale pak se regionalné rozviji mensi projekty nejenom nasich ¢lend, kde je cilem ovéfit si zdjem
potenciondlnich zdkaznikd o tuto sluzbu v mensim méfitku. Napf. Kladno, Plzeri, Ceské Budéjovice.
Aktualné vznika jeden takovy projekt v Jihlavé,” uvadi.

Zaroven upozornuje, Ze za zajimavé povazuje i iniciativy malych obci, které testuji provoz jediného
sdileného auta pro potieby obce i jejich obyvatel — ¢asto jde o elektromobily.
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Vyplati se carsharing? Zalezi

Moznost pUjcit si jen tak auto ve chvili, kdy ho ¢lovék potifebuje a nemuset se starat o nic dalsiho, je
urcité ldkava a nabizi spoustu moznosti. Otazkou ovsem zUstdva - vyplati se to? Odpovéd neni
jednoznacna, odviji se totiZ od rady faktoru - jak ¢asto ¢lovék auto potiebuje, jak daleko jezdi nebo zda
ma moznost parkovat.

,Lidé dnes mnohem citlivéji vnimaji naklady spojené s vlastnictvim auta, jako jsou pojisténi, servis, cena
prace v servisech, parkovani na parkovistich, zdndch nebo gardzich, benzin nebo tfeba dalni¢ni zndmka.
Tyto naklady dosahuji pfi béZzném uzivani vyssich desitek tisic korun ro¢né. Diky carsharingu mUze vice
lidi volit model auto podle potfeby namisto pfistupu auto za kazdou cenu vlastnit,” popisuje PiS¢ak.

Bolt Drive podle néj nema ambici nahradit vlastni auta jako takova, ovsem v pfipadé, Ze majitel najezdi
pod 12 tisic kilometrl rocné, z ekonomického pohledu podle néj zadina carsharing davat vétsi smysl nez
vlastnictvi.

Podle Stanislava Kutacka ze spolecnosti Autonapul maze byt tato hranice dokonce o néco vyssi. Pohybuje
se podle néj mezi 10 a 14 tisici kilometry. ,,Nejnové;jsi vyzkum némecké carsharingové asociace mluvi
pravé o 14 tisicich kilometrech a méné ro¢niho najezdu jako hranici, kdy se carsharing vyplati,”
vysvétluje.

Spoleh na to, Ze ¢lovék bude mit své auto sto procent ¢asu zaparkované tam, kde ho nechal, pfijde vhod
také lidem s malymi détmi, se snizenou pohyblivosti a podobné.

Modelovy pf¥iklad rocnich nakladid na automobil

Modelovy pFiklad, kdy ¢tyi¢lenna rodina jezdi 5 let starou benzinovou Skoda Octavia kombi, najezd okolo
20 tisic kilometra:

Spotreba cca 6,5 1/100 km = 1 300 I/rok x 40

Benzin 52 000 K& Ke/1

Povinné ruceni 5500 K¢ 5 let stara Octavia, bézny fidic, standardni limity
Servis & udrzba 10 000 K¢ Olej, filtry, pneu a béZné opotrebeni

STK + emise (prfepocet na rok 750 K¢  1x za 2 roky (~1 500 K¢)

Pneuservis 3000 K¢ Prezuti + vyvazeni 2x rocné

Parkovani (modré zény — kdyz je
VEGH zony ¥ 1200 K¢ Praha — rocni rezidenc¢ni znamka

potieba)

Myti, drobnosti 1 500 K¢ Redlny primér
74 000

Celkové .
K¢

Extra naklady - amortizace a havarijni pojisténi



Amortizace / ztrata 35-45 tis. K&/ 5 let stara Octavia (cca 350-400 tis. K¢&) = bézné mizi ~10 %
hodnoty rok hodnoty rocné

8-12 tis. K¢ /

rok Bez pripojisténi, stfedni spolulcast

Havarijni pojisténi

Zdroj: Bolt

Ekonomické faktory podle Asociace ¢eského carsharingu patfi mezi hlavni divody, proc¢ lidé sluzbu
vyuzivaji. ,Nasimi hlavnimi uZivateli jsou mladi lidé, ktefi auto potiebuji pouze obcas a fesi jiné finanéni
.

priority, jako je tfeba bydleni,” fika Filip. Druhou velkou skupinu tvofi lidé, kteti jedno auto maji, ¢asto
sluzebni. Druhé si pGjcuji jen pfileZitostné, protoZe je to vyrazné levnéjsi nez si poridit druhé auto.

,Vyuzivani carsharingové sluzby ddva lidem svobodu rozhodnout se, jakou variantu dopravy vyufZiji,
a nesedaji do auta zbytecné,” doplnuje Kutacek. K dispozici navic nejsou pouze osobni auta - pro vétsi
naklady je mozné pujcit si tieba i dodavku.

Kutacek uvadi, Ze vlastni auto stoji béZzné 100 az 150 tisic korun rocné, pokud ¢lovék zapocita vsechny
naklady vcetné pofizeni, servisu i parkovani. U carsharingu vyjde rok pouZzivani zhruba na 50 tisic korun,
pokud clovék jezdi jen prilezitostné.

Pokud ¢lovék ovsem vyuZiva auto vice, dava finanéné vétsi smysl poridit si vlastni viz. Sdilena auta navic
nejsou vSude a mlzZe nastat i situace, Ze zrovna Zadna nebudou k dispozici.

Co brzdi sdilena auta

Zavadéni sdilenych aut v Cesku ale i pies svou popularitu stale narazi na fadu prekazek. Patii mezi né
predevsim vysoké naklady na provoz automobild, slozZita parkovaci regulace nebo i to, jak o autech lidé
uvazuji. Carsharing tak ¢asto vyZaduje nejen technologické zazemi a silného operatora, ale také podporu
mést, ktera pro sdilena auta vytvofti pratelské prostredi.

Zejména v husté zastavénych ¢astech mést hraje roli i otdzka parkovani. ,V prvni fadé ndm jde predevsim
o optimalizaci dostupnosti voz(l a jejich rovhomérné rozmisténi tak, aby jejich vyuziti bylo maximalni

a vozy nepredstavovaly zatéz pro parkovaci mista. Naopak, nejenom nase prizkumy ukazuji, Ze jedno
sdilené auto dokaze nahradit az 12 vlastnich voz(, a tak se parkovaci mista Setfi,” vysvétluje Filip.

Podpora ze strany mést dnes stoji hlavné na zvyhodnéném parkovani. ,To je v podstaté ta jedind hlavni
podpora, kterou mohou mésta poskytnout. A s tou jsme aktualné spokojeni,” fika.

Do budoucna by podle néj pomohla i celostatni Uprava, kterd by umoznila bezplatné parkovani
carsharingovych vozi v obcich po celé zemi, a podpotila tak jejich rozvoj mimo velkd mésta. Jako
teoretické moZnosti zminuje i iniciativy pro uZivatele nebo povoleni vjezdu do vybranych pruhd, ale
dodava, Ze v praxi maji mésta jiné priority, napfiklad modernizaci MHD.

,Dalim faktorem je i to, e mnoho Cechd stale vnimd auto jako statusovy symbol, prestoze si ne vidy
uvédomuji celkové ro¢ni ndklady na jeho provoz. Pokud auto jezdi pravidelné, dava to smysl — pokud ale
vétsSinu Casu stoji zaparkované, cena za kazdy kilometr vyrazné stoupa a zaroven dal roste tlak na
méstské parkovani,” popisuje.

Tento pohled odpovida i aktualnim evropskym trend{im. European Carsharing Barometr oznacuje za
hlavni bariéry rozvoje zejména vysoké provozni ndklady a mistni parkovaci regulaci.



Zahranicni zkuSenosti zaroven ukazuji, Ze tam, kde mésta nastavi predvidatelné a stabilni podminky pro
operatory, carsharing rychle roste a pfinasi méstim konkrétni benefity — od mensiho poctu aut v ulicich
aZ po efektivnéjsi vyuziti vefejného prostoru.



